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e Abstract

Consequent to the urban developments that have
been prevailing to implement in ways to respond to
the urban problems faced by growing cities, there
are those of an ambivalent nature to the image they
project of providing solutions; such is the case of
infrastructures such as bridges and elevated roads,
which are the genesis of urban voids —spontaneous
residual spaces— that are generated under them,
and which in turn are the corollary of many urban
and social problems.

There is no city that is immune to residual public
spaces. These represent the diatribe of the most
consolidated cities; therefore, it is worth contem-
plating them from another perspective and discov-
ering the unknown potentialities that they have to
offer. That is when the shadow becomes protection,
at the moment in which the residual public space
becomes a useful public space. Also understanding
that public space is the space for citizen construc-
tion, it is where urban identity and social cohesion
are created.
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* Resumen

Consecuente a los desarrollos urbanos que han sido
imperantes implementar en vias a dar respuesta las
problematicas urbanas que enfrentan las ciudades
en crecimiento, los hay de caracter ambivalente a
la imagen que proyectan de dar soluciones; tal es
el caso de las infraestructuras como los puentes
y elevados viales, que son génesis de vacios ur-
banos —espacios residuales espontaneos— que se

generan bajo estos, y que a su vez son corolario de
muchos problemas urbanos y sociales.

No hay ciudad que sea inmune a los espacios pu-
blicos residuales. Estos representan la diatriba de
las ciudades mas consolidadas, por consiguiente
merita contemplarlos desde otra perspectiva, de-
scubriendo las ignotas potencialidades que estos
tienen para ofrecer. Ahi es cuando la sombra se
convierte en proteccién, en el momento en que el
espacio publico residual pasa a ser espacio publico
util. Entendiendo, ademas, que el espacio publico,
es el espacio de construccion ciudadana, es donde
se crea identidad urbana y cohesion social.

Palabras Claves — puente, elevado, vacios urbanos,
espacios residuales, espacios publicos, identidad
urbana, cohesion social, apropiacion ciudadana.

“La ciudad entonces no pasa a ser solamente un
sistema funcional, o sé6lo un territorio habitado, la
ciudad pasa a ser una materializacibn como ex-
presién de quienes somos y también como medio
para expresarnos. Asi es como logramos ciudades
vivibles, y mientras vivimos en ellas podemos iden-
tificarlas y sentirnos identificados”. —RyanSzyfer

e Palabras clave

Puente, elevado, vacio urbano, espacio residual,
espacio publico, identidad urbana, cohesion social,
apropiacion ciudadana.

¢ Introduccion

Una gran ciudad no esta definida por la sumatoria
de los extraordinarios edificios y obras de infrae-
structuras que la componen, mas bien, siendo el
lugar donde habita un conjunto de personas que se



relacionan entre si de diversas formas, deben ser
disefiadas y pensadas conforme a las necesidades
de sus ciudadanos, pues no podriamos hablar del
concepto o la existencia de ciudad, si no existieran
ciudadanos.

A pesar de ello, con la acelerada urbanizacion de
las ciudades, que en algunos casos han surgido
sin planificacién, o que, estando planificadas alca-
nzaron la extensién de sus limites territoriales, se
vieron en la necesidad de impulsar estrategias ur-
banas para dar soluciones a las problematicas que
enfrentaban, pero, que a su vez, de manera sutil
han incubado otros problemas sobre el tejido urba-
NO que en su consecucidn no se previeron.

Uno de estos, y posiblemente de los mas prescin-
didos, son los puentes y elevados viales de gran
relevancia en la movilidad urbana; mas bajos estos
se generan espacios sobrantes que siendo conce-
bidos como infimos fragmentos, insignificantes re-
manentes o simples espacios residuales; son es-
pacios publicos que en la actualidad representan
grandes lesiones sobre imagen urbana. Esto ulti-
mo, sabiendo, que el espacio publico es el lugar de
convivencia e interaccion social, no sélo mantiene
y fortalece la imagen que se tiene del entorno urba-
no, sino que funciona como una plataforma, o base,
para la cohesion social y la creacion de la identidad
colectiva de una sociedad donde se puede coadyu-
var a desarrollar el interés y apropiacion social por
lo publico, que en su sentido mas amplio se proyec-
tara hacia toda ciudad, y su futuro.

Esta investigacién tiene por objetivo principal pro-
poner el disefio una red de equipamientos urbanos
en los bajo puentes y elevados viales que sirva de
detonante para la reactivacion y apropiacion ciu-
dadana y colectiva de cada nucleo urbano, y re-

estructurar los espacios publicos existentes que
estén en deterioro dentro de los bordes de dicha
trama.

A partir de esta premisa se plantea que, siendo los
espacios debajo de puentes y elevados viales, es-
pacios no preconcebidos, puesto que son el resul-
tado o el residuo de una obra de infraestructura civil
mayor a la que no les atribuye una funcién social
especifica cuando estos se construyen, sino que
toman el caracter que sus habitantes y transeuntes
le otorgan, convirtiéndose en propiciadores de
grandes problemas urbanos y sociales; y que, dot-
ar a la poblacion de equipamientos e infraestructu-
ras urbanas dinamicas y seguras que respondan a
sus necesidades socioculturales y econémicas, asi
como su integracién en los procesos de creacion
de espacios publicos contribuyen a mejorar su cal-
idad de vida e incentiva la apropiacién ciudadana y
el sentido de pertenencia.

De modo que a través del espacio publico se en-
tiende el éxito o el fracaso de las ciudades actuales
y futuras; con la recuperacion y revalorizacion, fisi-
coy funcional, de estos espacios publico-urbano re-
siduales, se prevé lograr ciudades mas sostenibles,
capaces de aprovechar al maximo sus potencial-
idades; y por consiguiente generar espacios im-
pulsores del sentido de pertenencia y la memoria
colectiva, una sociedad identitaria con su entorno.

* Metodologia

En el desarrollo investigativo se observo que los
espacios publicos que se generaban debajo de los
viaductos se podian clasificar en Lugar y No lugar,
suponiendo un acercamiento significativo a la com-
prensién del comportamiento de estos espacios, y
cémo la comunidad o los viandantes percibian los



mismos, propiciando asi, la implementaciéon de un
disefio metodoldgico de enfoque cualitativo.

Partiendo de esto, como un todo homogéneo se
precisa incorporar instrumentos de investigacion
para este tipo de intervencién, que puedan expre-
sar de la manera mas 6ptima los resultados nece-
sarios tanto para la escogencia del emplazamiento,
como de los equipamientos urbanos con los que se
dotara a la poblacion de espacios publicos dignos.

De manera que se ha dispuesto como herramienta
el disefio de un Analisis FODA, cuyos criterios (For-
talezas, Oportunidades, Debilidades y Amenazas)
aplicados a los bajo puentes y elevados viales,
determinan los aspectos requeridos para el anali-
sis y comprension del estado de estos espacios.
De hecho, el estudio del contexto, que forma par-
te esencial en la propuesta, estara dado por un di-
agnostico que abarca rasgos especificos que per-
mitiran distinguir la condicion de los espacios y los
resultados de la intervencion.

De igual modo, es menester hacer uso de un in-
strumento de recoleccion de datos que precise
soluciones mas puntuales sobre los equipamientos
a proyectar segun el emplazamiento previamente
planteado, como es el IAP (Investigacion de Accién
Participativa) o urbanismo participativo. Dentro est4,
siendo que su enfoque entender la ciudad a partir
de la colaboracion y la promociéon de estrategias
urbanas que empoderen al ciudadano, se encuen-
tran el uso del placemaking y el urbanismo tactico,
reconociendo que la comunidad que interacciona
en el radio de accién de dicho espacio publico son
los que constituyen la realidad que viven.

01. 02. 03. 04.

& O e

S

X

S

EMPLAZAMIENTO DIAGNOSTICO DISENO PRELIMINAR PROYECTO

ESTUDIO TERRITORIAL DISENO PARTICIPATIVO
Y ESTRUCTURA URBANA PLACEMAKING
URBANISMO TACTICO

ESPACIO PUBLICO-URBANO
RESIDUAL
(LUGAR Y NO LUGAR)

ESTRATEGIAS

ANALISIS FODA

¢ Resultados

La sostenibilidad se ha convertido en un paradigma
mundial para las ciudades actuales, siendo el espa-
cio publico en los ultimos afios la base de numero-
sos estudios urbanos que lo conciben como un me-
dio viable y factible para lograr la configuracion de
ciudades mas sostenibles. Puesto que el espacio
publico es un ente urbano que define la calidad de
la ciudad. Esta ultima, es la postura que defienden
Oriol Bohigas (2004) cuando sefala que “el espacio
publico es la ciudad”, y Jordi Borja (2012) cuando
dice que “la ciudad es ante todo el espacio publico,
el espacio publico es la ciudad”.

En este sentido, hablar de espacio publico no alude
unicamente a lo fisico-espacial, es mucho mas que
las simples consideraciones arquitecténicas, ya
que la ciudad es el lugar donde las personas que
la habitan socializan entre si de diversas formas,
siendo el espacio publico la plataforma para el de-
sarrollo de dicha interaccion social; en ese contexto
los espacios publicos cumplen con el papel de lug-
ares generadores de identidad urbana. Borja (2000)
afirma que, “para conocer una ciudad y su gente,
asi como la calidad de una zona urbana se necesita
observar, primero, sus espacios publicos”. Es aqui
donde la identidad urbana toma preponderancia.



La identidad desde la perspectiva urbana se basa
en la pertenencia a un grupo mayor, en donde los
espacios urbanos pueden ser factor de identidad
o parte de un proceso identitario. (Alva y Aldrete
citando a Agier, 2000). La identidad urbana es una
construccion colectiva a lo largo del tiempo, que
parte de las relaciones sociales sobre un territorio
especifico con caracteristicas geograficas determi-
nadas que dan lugar a la relacién y dependencia
entre el medio fisico y las expresiones culturales,
sociales y econdmicas, propias de un grupo huma-
no.

Es por esto que cuando hablamos de identidad ur-
bana nos referimos al conjunto de caracteristicas
que integra la historia, cultura y personalidad de
una sociedad en un espacio; rasgos que, no es-
encialmente aparentes o formales, le dan un aire
propio a la ciudad de ser reconocida.

Por consiguientes se logra cohesion social, apropi-
acion ciudadana y sentido de pertenencia.

Entonces, entendiendo que el espacio publico es
una pieza urbana por excelencia articuladora y
estructurante para el desarrollo de la ciudad como
sociedad, en donde se establece un sentido de inte-
gracion identitaria por parte de los ciudadanos con
su entorno, asi como una verdadera convivencia
ciudadana, son factores que enmarcan la impor-
tancia de mantenerlos en condiciones adecuadas y
potenciarlos dentro de la ciudad.

Los rasgos que describen la eficiencia y eficacia de
los espacios publicos no son producto de proyec-
tos de mayor costo o de disefios novedosos y ex-
perimentales, son el resultado de procesos partic-
ipativos donde el disefio y la gestién satisfacen al
menos cuatro factores claves (Division de Desarrol-

lo Urbano de Chile, 2009):

* Accesibilidad, que viabilice el acceso peatonal
de todos los ciudadanos, garantizando su uso y
la reactivacién de su entorno urbano.

* Confort, en la forma de disefios que fomente
la seguridad, de mobiliarios que acojan e invit-
en a permanecer en el espacio publico en toda
época del afo, y de una adecuada mantencion
y limpieza.

 Uso, mediante un disefo flexible que permita
multiples expresiones recreativas, culturales y
de encuentro social, y una gestion que fomente
actividades que mantengan en uso permanen-
te el espacio publico, asegurando su vitalidad y
seguridad.

* Integracion social, como la expresion de un
espacio urbano que acoja la diversidad y co-
hesion social, ayudando a fortalecer los vincu-
los sociales entre personas y grupos etareos,
sociales y culturales diferentes.

Proporcionar a las ciudades, y por ende a los ci-
udadanos, de espacios publicos dignos, requiere
que su planeacién y gestién logren captar todas es-
tas caracteristicas, que son el nucleo para generar
ciudades sostenibles y crear sociedades identitar-
ias con su entorno. A pesar de ello, no todos los es-
pacios publicos que poseen las ciudades cuentan
con las cualidades inherentes de espacios propi-
ciadores de una buena identidad urbana.

En los ultimos afios hemos podido presenciar las
problematicas que atanen a los desarrollos ur-
banos, que han sido menester implementar, pero
a su vez, han dado prioridad al entorno fisico de la



ciudad, sin considerar sus influencias futuras sobre
la calidad urbana hacia los ciudadanos.

En si, algunos desarrollos urbanos que presentan
muchas ciudades han fungido con ambigiedades,
puesto que desde sus inicios, asiduos a dar solu-
cién a un tema especifico, de manera sutil han sus-
citado otras problematicas sobre el tejido urbano.

Tal es el caso de obras de infraestructura, como los
puentes y los elevados viales, que siendo de gran
relevancia en la movilidad urbana, bajos estos, se
generan sobrantes; espacios publicos residuales
que al no poseer ninguna actividad definida care-
cen de identidad y habitabilidad; espacios publicos
abandonados que han caido en el olvido, o que, en
el peor de los casos de ser usados, albergan activi-
dades informales que ocasionan mayor caos sobre
la imagen urbana, y por ende en la manera en que
los ciudadanos los perciben y son influenciados.

Hoy dia, estos espacios residuales han significado
un valor considerable de las lesiones del entrama-
do urbano, representado por un conjunto de areas
publicas en detrimento que han incidido en la forma
de habitar la zona; originando, desde deterioro y
contaminacion hasta inseguridad ciudadana y fal-
ta de apropiacion en la poblacién al ser percibidos
como vertederos, escenarios 6ptimos para delin-
quir y el refugio de indigentes, en contraposicion
a las cualidades que se esperan deben poseer los
espacios publicos, de ser accesibles, habitables,
creadores de convivencia, cohesion social e iden-
tidad urbana.

* EIl espacio publico como creador de identi-
dad

¢;Donde se refleja la identidad de una ciudad?

Muchos podrian asegurar que en su historia y otros
en su arquitectura.

Pero, hay que reconocer que la ciudad, siendo ésta
un elemento vivo, hace que sea preciso definirla
como sistema organizativo y a su vez como la man-
ifestacion de la identidad de quienes viven en ella.
Probablemente lo mas cercano al hablar de la iden-
tidad de una ciudad o identidad urbana, se relacio-
na con el modo en que se presente la idiosincrasia
de sus habitantes, podria decirse, donde prepon-
dera cohesion social, espacio participativo, apropi-
acion y sentido de pertenencia, conjuntamente a la
memoria colectiva. Esto claramente responde a esa
necesidad de identidad, pero también existe una
relacion a un nivel macro, que tiene que ver con la
funcién de una ciudad y los equipamientos urbanos
que la componen, tal es el caso del espacio publico.

El espacio publico, no solo es un elemento que
estructura la ciudad, como se ha expuesto ante-
riormente, sino que representa el espacio en que
la ciudadania se hace visible, las relaciones socia-
les toman formas y se crean ciudadanos identitari-
os con su entorno. Esta identificacién se relaciona
con procesos afectivos, cognitivos e interactivos, es
decir, que, a través de la accion o interaccién de
las personas en el espacio publico, éstas dejan su
huella en forma de sefiales y marcas, con una car-
ga simbdlica donde reconocen su entorno y se auto
atribuyen cualidades de este, como definitoria de su
identidad.

Siendo asi, el espacio publico tiene la capacidad de
reconocer a una ciudad a la vez que esta permite
al habitante reconocerse en ella. Es una idea de
reflejarnos y ver quiénes somos como sociedad y
como nuestra ciudad a su vez nos muestra eso. La
ciudad entonces no pasa a ser solamente un siste-



ma funcional, o sdlo un territorio habitado, la ciudad
pasa a ser una materializacion como expresion de
quienes somos y también como medio para expre-
sarnos. Asi es como logramos ciudades vivibles, y
mientras vivimos en ellas podemos identificarlas y
sentirnos identificados.

* Relevancia de pensar el espacio publico
como un bien comun

El término espacio publico nos es ecumeénico a
todos los ciudadanos. Como concepto urbano, es
aquel territorio de uso comun donde cualquier per-
sona tiene derecho a estar y circular libremente. De
manera amplia, supone el espacio abierto o cerrado
que siendo de dominio publico y uso social colecti-
vo es ocupado “con fines sociales: esparcimiento,
actos colectivos, transporte, actividades culturales
y a veces comerciales” (Segovia, O. et. Neira, H.,
2009).

Borja (1998) puntualiza que el “espacio publico se
puede valorar por la intensidad y la calidad de las
relaciones sociales que facilita, por su capacidad
de mezclar grupos y comportamientos, de estim-
ular la identificacion simbdlica, la expresion vy la
integracion cultural”; por lo tanto, como se ha ex-
presado anteriormente el espacio publico no solo
implica lo fisico-espacial, sino que en ella se define
la esencia de una ciudad y su caracter.

Contemplar que la ciudad es ante todo el espacio
publico, porque el espacio publico es la ciudad (Bor-
ja, 2012), es lo que denota la relevancia de pensar
el espacio publico urbano como un bien comun.
Esta postura sostiene que el espacio publico es el
espacio principal del urbanismo, de la cultura ur-
bana y de la ciudadania; de cuya calidad, multipli-
cacién y accesibilidad depende en buena medida el

progreso de la ciudad.

A este punto, queda claro que los espacios publi-
cos contribuyen al fomento de la identidad urbana,
por lo que representan espacios de gran relevancia
dentro del ambito urbano. Sin embargo, en las ciu-
dades contemporaneas es posible observar el det-
rimento y la desaparicion de los espacios publicos a
razon de los procesos de globalizacion, constituido
por la disolucion de los centros, la fragmentacion
fisica a causa de sus vialidades, la privatizacién y
el embellecimiento urbano mas alla de las necesi-
dades de sus ciudadanos; conllevando a inhdspitas
ciudades “fisicamente segregadas, socialmente in-
justas, econémicamente despilfarradoras, cultural-
mente miserables y politicamente ingobernables”
(“La ciudad del deseo” de Jordi Borjas).

El hecho que los espacios publicos vengan a ser un
componente basico de la vida urbana hace necesa-
rio que sean rescatados y revalorados; no solo por
ser lugares vivos y pulmones urbanos que mejoran
tanto la calidad de vida de los pobladores como las
condiciones medioambientales de nuestras urbes
en medio de una coyuntura mundial relacionada al
cambio climatico; sino, que ademas, estos poseen
la capacidad de ser sede de formas plurales de ex-
presién ciudadana y de distintas maneras de ap-
ropiacion colectiva. Esta perspectiva, reivindica la
necesidad de proyectar un mejor y mas pertinente
espacio publico para el bien comun.

* El espacio publico-urbano residual

Los espacios residuales son aquellos cuya funcion,
rol o dominio no esta definida. Este tipo de espacios
puede evidenciarse a nivel publico o privado, urba-
no o rural; pero, para fines de esta investigacion,
se usa el término de espacios publico-urbano re-
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siduales para hacer referencia a aquellos espacios
publicos en la ciudad, que pueden ser derivados del
sobrante de un proyecto urbano de mayor escala,
o bien, la consecuencia de una transformacion de-
structiva de su entorno fisico inmediato en la ciudad.

En cualquier caso, la realidad de una determinada
ciudad nos demuestra que existen ciertos fragmen-
tos insertos en el tejido urbano, que representan la
contraparte al resultar inconvenientes, irrelevantes
y poco atractivos, en general no solo para el espect-
ador, sino también para el habitante que aspire a
recorrerlos.

Sidejamos de mirar el paisaje como si fuese el obje-
to de una industria, podremos descubrir de repente
una gran cantidad de espacios indecisos, despro-
vistos de funcion, a los que resulta dificil darles un
nombre. Este conjunto no pertenece ni al dominio
de la sombra ni al de la luz. (Clements, 2007).

Sin embargo, estos espacios poseen un alto poten-
cial de ser intervenidos y reinsertados a su entorno.
Herraez (1995) explica que “cuando nos adentra-
mos en el mundo de los residuos nos damos cuenta
de que se trata, a la vez, de un mundo apasion-
ante y complejo. Lo apasionante de los residuos
comienza cuando se supera la limitacion mental
de concebir los desechos como algo repugnante y
negativo cuando se trata de un fenémeno industrial
y social interesantisimo, tanto para reto ecoldgico,
tecnolégico, educativo, etc. Como un producto que
lleva en si mismo una fuente para la investigacion
de cdmo funciona y piensa nuestra sociedad”.

El espacio residual como lugar y no lugar

Con el objetivo de que exista una clara comprension
de cémo un espacio residual puede ser un lugar o
no, es necesario, en principio, una aproximacion

tedrico-conceptual de los términos matrices: lugar y
no lugar. Para ello, es preponderante citar al etnélo-
go francés Marc Augé, quien, por primera vez, uso
el término de no lugar en su libro Los No Lugares:
Espacios del Anonimato (1992).

En su libro, Augé define lugar como aquel espacio
antropolégico que posee identidad, historia y rela-
ciones entre unos con otros. ldentidad porque el lu-
gar, a diferencia del espacio, implica un sentido de
reconocimiento que este ultimo, no tiene; el lugar
debe ser identificable y, por ende, debe llevar a una
apropiacion del sitio por parte de los ciudadanos.

De forma opuesta, un espacio que no se puede
definir ni como identitario, ni como relacional, ni
como histdrico, es un “no-lugar”. Debido a que un
no lugar carece de los mismos aspectos que un
espacio residual, a menudo, pueden catalogarse
como la misma cosa, sin embargo, la comprensién
del término no lugar va mas alla de si se trate de
un espacio que esta en desuso 0 no. Son espacios
caracterizados por la soledad de los movimientos
acelerados de los ciudadanos que los usan como
hilo de paso a alguna parte. Los no-lugares van en
contra de cualquier idea de permanencia, son lug-
ares de situaciones inestables y transito ininterrum-
pido.

* Recuperacion y revalorizacion del espacio
publico-urbano residual en los bajo puentes
y elevados viales

Generacion de espacios publico-urbano residuales
en bajo puentes y elevados viales

Es plausible el hecho que las ciudades desarrollen
esquemas de planeacion de movilidad urbana, a
través de infraestructuras como los puentes y los



elevados viales, para contrarrestar las problemati-
cas del flujo vehicular producto del crecimiento de-
mografico, en muchos casos desmedido, que ex-
perimentan nuestras ciudades. Sin embargo, como
se ha expresado anteriormente, estas infraestruc-
turas viales siendo planificadas son generadoras
de espacios publicos residuales bajo estos.

Estos espacios publicos espontaneos, sean clasifi-
cados como lugar o no lugar, de manera sutil han
ido personificando grandes grietas que denigran el
perfil de la ciudad. Entendiendo, ademas que es-
tos producen un impacto en la forma de como los
habitantes perciben a su ciudad (aspecto psicologi-
c0), y consecuentemente, cobmo se van originando
segregaciones urbanas y mermando el sentido de
pertenencia de los ciudadanos en sus entornos
inmediatos (aspecto social), asimismo como las
afecciones al sistema ambiental que compone el
entramado urbano de la ciudad, lo que reduce sig-
nificativamente la calidad de vida de sus habitantes
(aspecto ambiental).

Estos espacios concebidos como simples so-
brantes, espacios de todos y a su vez de nadie,
terminan conformando escenarios peculiares que
ostentan decadencia sobre la imagen urbana, dado
por las condiciones de abandono y desuso, o0 que,
siendo ocupado, esta definido por el uso informal e
inapropiado del mismo.En ambos, se circunscribe
el deterioro de la buena presencia o apariencia que
procura exhibir toda gran ciudad, al generar con-
taminacion visual y la desapropiacion ciudadana
de estos, producto de la inseguridad a la que ex-
ponen a la sociedad por poseer las condiciones
mas asertivas para delinquir; conllevando depau-
peracién de como se percibe la ciudad, y por ende
la forma de habitarla.

* Del espacio publico residual en bajo puentes
al espacio publico util

Pensar o concebir, que los espacios bajo puentes y
elevados viales son espacios perdidos que no po-
seen ninguna utilidad dentro de la ciudad, es una
postura que en los ultimos afios ha sido objetada, al
ser descritos como lotes baldios de gran potencial
que representan un desperdicio de espacio publico
al no ser aprovechados (Lebrel). La recuperacion
de los espacios sobrantes en los bajo viaductos se
puede entender como el reciclaje de espacios en
las ciudades, donde un fragmento desechado se
convierte en espacio publico util, y por ello ha de
proyectarse como un medio para la sostenibilidad
de nuestras ciudades y la generacién de nuevos
espacios publicos, que nunca seran demasiados,
puesto que cada dia disminuye la cantidad de es-
tos, a medida que crecen las ciudades.

Es preciso entonces comprender, que los espacios
urbano-publico residuales (sea en bajo puentes o
no), deben ser transformados por medio de iniciati-
vas y estrategias de recuperacion y/o revalorizacion
(segun sea el caso), que involucren la comunidad
y que contribuyan a la transformacién de las ciu-
dades y a la dotacion de nuevos lugares, mas alla
de simples espacios publicos; es decir, que sean
reconocidos por los ciudadanos para el beneficio
de los mismos, y que desarrollen en ellos el senti-
do de pertenencia y salvaguarda de estos, lo que
incentiva la sostenibilidad no s6lo ambiental, sino
también social, creando ciudades con identidad y
cohesidn social, disefiadas por y para sus ciudada-
nos.Una de las estrategias que se puede imple-
mentar para consecucion de lo antes descrito, es la
implementacion del diseno participativo.

» Estrategias Del Diseiio Participativo

©



El disefno participativo es esencial, porque no debe-
mos olvidar, que el espacio publico siendo el espa-
cio de uso colectivo, expresa la democracia partic-
ipativa en su dimension territorial. Este, representa
el ambito en el que los ciudadanos pueden sentirse
como tales, libres e iguales; en donde la sociedad
se escenifica al representarse a si misma como
una colectividad que simpatiza, que muestra su di-
versidad y sus contradicciones, y declara sus de-
mandas, conflictos e inquietudes. Una ciudad ver-
daderamente inclusiva es aquella que promueve el
espacio participativo, por ser el complemento para
lograr cohesion social y crear ciudades dignas para
todos.

El urbanismo participativo se consigue a través del
trabajo mancomunado entre la comunidad y el gobi-
erno local. Sus principales objetivos son garantizar
la participacion eficaz que se traduzca en buenos
resultados; promover procesos de participacion que
permitan el empoderamiento ciudadano, es decir,
que la participacién vaya mas alla de la informacion
y el debate; y procurar que se produzcan transfor-
maciones concretas, duraderas y efectivas. Esta
estrategia abarca el placemaking, y este a su vez,
el urbanismo tactico.

* Placemaking

Parte de la reinvencion y reivindicacion de la planifi-
cacién comunal, y la creacion y el fortalecimiento de
redes a través de la motivacion de los habitantes,
colaboradores e inversionistas. Todo esto desde la
experimentacion o el urbanismo tactico para provo-
car los primeros cambios en el espacio publico. La
transformacién puede ser mediante la creacion de
nuevos espacios activos y atractivos, asi como me-
diante la adaptacién de espacios existentes que

se encuentran en detrimento y con condiciones de
habitabilidad y mantenimiento minimas.

¢ Urbanismo tactico

Es una estrategia de accion que forma parte del
placemaking y se fundamenta en la intervencion a
corto plazo, que se basa en la experimentacion con
ideas creativas, de bajo costo y con participacion
continua entre actores, para el acondicionamiento
del espacio publico. Es ademas una apuesta de
caracter temporal que no modifica la estructura o
el tejido urbano. Su caracter temporal tiene que ver
con su condicion de experimental, esto se traduce
en que, dependiendo de los resultados, la actu-
acion puede transformarse en permanente, y para
ello necesita una mayor inversion gubernamental.
Por lo que esta mas enfocado en el aprendizaje que
se logra en el proceso, que en el resultado en con-
creto.

* El acto de proyectar bajo puentes y elevados
habitables para generar identidad urbana

La propuesta de proyectar puentes y elevados vi-
ales habitables consiste en la optimizacion de los
viaductos, donde ya no solo sean concebidos en
vias de mejorar la movilidad, sino que ademas sean
vistos de forma integral, de manera tal que conl-
leve también la planeacion de los pasos a desnivel
donde se genera el espacio residual, propiamente
dicho los lotes baldios, para dotar a la poblacion de
espacios publicos catalizadores de identidad urba-
nay cohesién social en estos fragmentos olvidados
de la ciudad.

Existen diversas maneras de reutilizar y activar los
espacios residuales para el rescate del espacio pu-
blico para la convivencia ciudadana. De ellos se



pueden contemplar la transformacién en parques,
areas de recreacién o de ejercicio, foros educativos
y culturales, farmacias, tiendas de conveniencias y
librerias.

Dean Kamen, en una entrevista sobre el “iBOT Per-
sonal Mobility”, sefialé que la nueva cultura de la
movilidad no debe considerar unicamente el tran-
sito y la conectividad de la ciudad, sino que debe
comprender los factores de salud, educacion, vivi-
enda, disposicion de residuos y las necesidades de
la sociedad; trazando que ningun sistema de trans-
porte puede suponerse como un elemento aislado,
puesto que debe coordinar y considerar todos los
agentes que se encuentran a su alrededor para
poder tener efectos positivos y completos.

Entonces, en base a esto, es menester investigar y
cuestionar qué tipo de respuestas necesitan los es-
pacios surgidos de la solucion de conectividad que
no previod los elementos presentes en su contexto y
genero espacios sobrantes; sobre todo consideran-
do que en pleno siglo XXl las ciudades estan evolu-
cionando y tiene mayores exigencias en el uso del
automovil, trayendo consigo mas requerimientos de
movilidad, y por ende mas espacios residuales con
sus efectos negativos sobre la imagen de la ciudad.

Es por esto, que habilitar los espacios bajo los
viaductos para ser habitados brinda una nueva
perspectiva de como debemos abordarlos desde
el punto de vista arquitectonico, urbano, social y
estructural, para el desarrollo de proyectos integra-
dores, creadores de identidad urbana que hagan a
la sociedad apropiarse del espacio publico.

Por tales razones, es menester establecer propues-
tas de intervencion para la recuperacion de estos
espacios que devuelvan el valor a la ciudad, crean-

do una imagen urbana de calidad y seguridad que
se impregne en la identidad de sus ciudadanos. Y
es que, la ciudad sigue al ciudadano: El caracter de
los hombres se imprime en la ciudad y el caracter
de ésta va definiendo el de ellos.

Ademas, son muchas las potencialidades que po-
seen los espacios publicos residuales, a pesar de
formar parte de uno de los elementos mas com-
plejos de la trama urbana. La ciudad no ha deteni-
do su proceso de crecimiento, pero sus limites de
expansion se han consumado. Puesto que el futu-
ro de la ciudad debera resolverse sobre su actual
extension en las préoximas décadas, se considera
de relevante interés analizar el papel que estos es-
pacios puedan desempefar en el desarrollo urba-
no-sostenible. Entonces, ¢por qué no volver ade-
cuado lo inadecuado, lo inutil en util y aprovechar
cada espacio para dotar a la ciudad y sus ciudada-
nos de las mejores ¢

ondiciones?

e (Caso De Estudio

El Distrito Nacional de la Republica Dominicana, y
especificamente sus bajo puentes y elevados via-
les, han sido considerados como la plataforma para
este caso de estudio, en el que fue necesaria una
aproximacion histérico-descriptiva de cada uno de
ellos, para asi poder estudiar sus potencialidades,
condiciones actuales, y aspectos adversos.

e Analisis FODA

En ese sentido, el Analisis FODA aplicado a los es-
pacios generados bajo puentes y elevados viales
del Distrito Nacional, ha sido la herramienta usada
para identificar los potenciales puntos estratégicos
de intervencidn que serviran de proyectos piloto
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para futuras intervenciones en el resto de viaductos
y espacios publicos del Distrito y el pais.El proceso
de seleccidn partié de la categorizacion de estos
espacios publico-urbanos residuales, atendiendo a
aspectos generales que demuestren las carestias
que estos poseen con fines a ser subsanadas.

Dentro de la seleccion se escogié un denominado
“lugar” (L) y un “no-lugar” (NL) con el objeto de es-
tablecer que se puede revalorizar un lugar existente
sin eximirle de sus cualidades que lo identifican so-
cialmente como tal; y que se puede valorizar un “no
lugar” estudiando el entorno social y fisico que le
rodea y desarrollando estrategias que generen sen-
tido de pertenencia en el mismo.

Los nodos que han sido evaluados son aquellos que
cuentan con espacio disponible para ser interveni-
dos (masalla de sus aceras), y en adicion se pueda
tomar en cuenta sus entornos. Esta investigacion
no abarca un disefo enfocado a bajo puentes con
espacio minimo de aceras porque se pretende gen-
erar espacios de convivencia ciudadana que en el
mero espacio de aceras, no seria posible. Debido a
esto ultimo, algunos puntos fueron excluidos.

Una vez realizados estos filtros, se procedio al
analisis FODA de los bajo puentes restantes. Se
evalué cada punto a raiz de lo observado en las
visitas y fotografias tomadas a cada uno y sus en-
tornos seguncorrespondidé, tomando en cuenta los
doce aspectos de analisis en cada categoria (ver
debajo) y el método de evaluacion de 0-3 (ver ley-
enda no. 1).

* Categorias Del Analisis Foda
 Fortalezas: actividades sociales, ubicacion

geografica, metros cuadrados para intervencion
y accesibilidad

* Oportunidades: flujo peatonal, uso colectivo, or-
nato publico e inspeccion municipal regular

» Debilidades: uso informal y/o exclusivo, contexto
denigrado, carencia de apropiacion y deficiencia
de equipamientos urbanos

* Amenazas: contaminacién ambiental, inseguri-
dad social, flujo vehicular y riesgo y vulnerabi-
lidad

Espacio empleado en ocupaciones recreativas,
cullurales, comerciales o deportivs.

Categorias en Anlisis FODA:
Debilidades Amenazas
1. Uso informal y/o exclusive M. Contaminacién ami biental

Zona de gran concurrencia de personas.

Realizacion de actividades de forma ilegal, con
ol aprovechamiento del espacio para el benefcio
exclsi ctor

Entorno inestable 0 N0 2pto Para S USO ProVO-
nles contaminanles por esiduos,

Manifesta I presencia y uso de la comunidad
Emplazamiento estraégico por su prosimidad 8 circundante denlro delespacio

hitos y/o nodos.

Limpieza del espacio de forma periodica
Area de consiruceion habilpar inerveni adecuads.
ento de as nomas quer- K. Carencia de apropiacién

Rechazo de Ia ciudadania al uso del espacio.

Revisicn del cumplimig
gen el espacio por las entidades gestoras como la
acaldia municipa, junta de vecinos, enlre ofros.

Posibiidad de acceder con faciidad al espacio

Zonaque por su bicac
a bajo amenaza ante evenlos naturles.

ion geogrifca se encuen-

Califcativo del espacio piblico analizado:
o
1

o
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Kennedy Av.Dr. Fernando Defilo 0322 2123 0133 251 14
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Av. Ortega y Gasset 0322 3123 0133 231 14

Andlisis FODA los bajo puentes y elevaros viles del Distrito Nack
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¢ Resultados

Araiz del analisis FODA, fue posible extraer 4 pun-
tos estratégicos que seran tomados como planes
piloto para proyectos futuros:

En la categoria de No Lugar:

1. Bajo puente Francisco J. Peynado; y

2. Bajo elevado en la interseccion Paseo de los

Reyes Catdlicos/Av. MaximoGémez

En lo adelante, a estos puntos se les llamara Zona

Zurza por los sectores en los que se encuentran.

En la categoria de Lugar:

« Bajo elevado en expreso 27 de febrero a partir
de la calle Paris hacia el puente JPD

» Bajo elevado en expreso 27 de febrero hacia el
puente Juan Bosch.

Por su parte, a estos puntos se les llamara Zona

Duarte.

* Diagnéstico

Una vez identificadas las denominadas “Zona
Zurza” y “Zona Duarte”, se procedio a realizar un
diagnodstico descriptivo-calificativo en el que se
evaluaron categorias que ejemplifican el estado en
el que se encuentran cada una, estudiando aspectos
sobre la identidad urbana, como la apropiacion
ciudadana, la imagen urbana, la seguridad, entre
otros:

[ veedo petones,perol uerte
o a distanca del puente ©0
o0
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* Diseno participativo

Como se ha descrito antes, la participacién ciudad-
ana esta estrechamente relacionada con el sentido
de pertenencia y la apropiacion del contexto urba-
no por parte de sus habitantes. Y es que aquellos
entes sociales que se sienten vinculados o parte
de una comunidad, se ven comprometidos con su
entorno urbano, asi que velaran por los intereses
colectivos en pro del mejoramiento de la ciudad,
dado que los seres humanos tienen la tendencia
innata de proteger especialmente, aquello que les



pertenece o de lo que forman parte.

Por esta razén, se ha tomado como metodologia de
trabajo el diseno participativo, puesto que en todo
proceso de disefio para la ejecucion de un proyecto
urbano es primordial que la ciudadania participe, ya
que de esa manera se absorbe el conocimiento real
y vivencial de los usuarios y sus necesidades, y se
obtiene la participacién activa de los mismos una
vez realizado el proyecto en el espacio publico.

La herramienta implementada para este proyecto
consisti en el desarrollo de una serie de preguntas
puntuales sobre el espacio publico y el bajo puente
que se encuentra en su entorno realizadas a usu-
arios de los entornos de diversas edades y sexo;
acompafado de un recurso visual del viaducto que
consiguiera recordarles que este forma parte de los
espacios de su comunidad, de manera que se pu-
diese lograr identificarlos con el lugar, y asi imagina-
ran y expresaran lo que sofiaban para este espacio.

* Preguntas realizadas

1. ¢ Considera usted que es importante el espacio
publico y su preservacion?

2. ¢Cree usted que este espacio puede ser
aprovechado para beneficio de la comunidad?

Es menester resaltar que el desarrollo del proyec-
to no se ve reflejado en los resultados de las pre-
guntas realizadas a los participantes, sino que el
enfoque de estas preguntas era llevarlos a crear
conciencia sobre la importancia de los espacios pu-
blicos y que los espacios bajo puentes y elevados
viales forman parte del espacio publico de la ciu-
dad. Sin embargo, se realizd una tercera pregunta
abierta en la que pudieran describir qué proyectos

ellos concebian para el bajo puente o elevado vial
de su entorno; y de esta manera que estas respues-
tas pudieran acercar a la necesidad real que impera
en la zona a intervenir en cada caso.

Participacion comunitaria en la toma de decisiones
para la propuesta
Fuente. Elaboracién propia.

El mayor porcentaje de respuestas giraron en tor-
no a: areas recreativas, deportivas, bibliotecas,
parques infantiles y areas comerciales; ademas,
sugirieron que los espacios tengan iluminacién ap-
ropiada, seguridad ciudadana, mantener la limpie-
za, area para los indigentes, entre otros.



* Proyecto

Una vez evaluados los resultados obtenidos del
disefio participativo, del analisis FODA, y a raiz de
otras estrategias como el concepto, fueron determi-
nados los siguientes proyectos por zona:

e Zona Zurza .

» Biblioteca: espacio para la investigacién y con-
sultas especializadas. Sus espacios disponen
de servicios informativos de presencia cultural,
educativa, recreativa y social, que como equi-
pamiento urbano es accesible a todos los ciu-
dadanos.

» Centro comunitario: destinado a la realizacion
de actividades que producen el encuentro y la
convivencia ciudadana, al impulsar acciones
que generan un entorno cultural, educativo, so-
cial y deportivo; de manera que sirven de base
al desarrollo comunitario y a la participacion ci-
udadana.

» Parque litoral: de gran valor ecoldgico y paisa-
jistico, este espacio natural, al margen del rio Is-
abela, ofrece las mismas caracteristicas de los
parques urbanos, pero con el valor agregado de
la realizacion de actividades acuaticas, deporti-
vas, culturales e infantiles.

* Ludoteca: espacio de juego destinado a con-
tribuir al desarrollo integral de los nifos, que
funge ademas como un lugar de capacitacién e
investigacion para adultos y cualquier persona
que desee incorporar herramientas ludicas para
la educacion.

» Centro civico: equipamiento sociocultural que

acoge a todos los grupos sociales, fomentando
el tejido asociativo y participativo; enmarcando
lo cultural, social y educativo, pero que son en-
teramente dependientes de las necesidades,
caracteristicas y peculiaridades de la comuni-
dad.

Parque urbano: espacio natural que cuenta con
amplias zonas verdes, arborizacion, jardineras,
senderos peatonales, bancas e iluminacion para
el esparcimiento y recreo de los ciudadanos,
que ademas de contrarrestar la contaminacion,
también proporciona estética a la imagen de la
ciudad.

Wi mse T

Propuesta de intervencion urbana.
Fuente: elaboracion propia.



e Discusion

Dentro de las estrategias puntuales que pueden
desarrollarse en este tipo de proyectos de caracter
urbano donde el objetivo es implementar la identi-
dad urbana del lugar estan:

* Recuperacién del espacio publico bajo via-
ductos: habilitacion del espacio publico resid-
ual generado bajo puentes y elevados viales,
de manera que con su transformacion sean
aprovechados para dotar a la poblacion de es-
pacios publicos dignos y de equipamientos ur-
banos segun las necesidades de la comunidad.

* Intervencion del contexto: como complemento
a los proyectos realizados bajos los viaductos,
asimismo poder contribuir al mejoramiento de la
imagen urbana en sus contextos cercanos.

« Conexion urbana: mas que crear enlace con
los barrios aledanos, el cual es incisivo en los
proyectos, estos espacios que se encuentran en
los nodos de la trama urbana formaran conex-
iones como hitos en la estructura de la ciudad.

« Disefio participativo: metodologia de partici-
pacion mediante la cual se busca encontrar una
oportunidad para satisfacer las necesidades de
la comunidad con la participacion activa de sus
mismos ciudadanos, de forma que se logre una
apropiacion mayor hacia el espacio urbano.

» Urbanismo tactico: como parte de una vision-
multifacética donde la comunidad que ha de fre-
cuentar el espacio publico sean quienes partici-
pen en la creacion, adecuacion y remodelacion
de sus propios entornos.

» Apropiacion del espacio publico: integrar a la

comunidad a formar parte de los proyectos des-
de su génesis, para captar su apego e identi-
ficacion con el lugar, de esta forma desarrollar
el uso del espacio publico y la preservacion de
estos.

Conceptualizacion tedrica del proyecto.
Fuente. Elaboracion propia.

Finalmente, algunas de las recomendaciones que
se sugieren a la hora de desarrollar proyectos ur-
banos de esta indole son:

Disponer y dotar de los espacios publicos y eq-
uipamientos urbanos necesarios para el mejora-
miento de la calidad de vida de los ciudadanos.

Aprovechar al maximo las potencialidades de
los espacios residuales quienes con estrategias
adecuadas pueden volver a ser habitables o
empezar a serlo a partir de ahi. Independiente-
mente de si se trate de bajo viaductos o no.

Involucrar a los ciudadanos desde las prime-
ras ideas hasta la consecucion de los proyec-
tos para generar identidad urbana. Realizando
actividades como el disefio participativo, entre
otros.

Desarrollar estrategias que se asocien con las



actividades cotidianas y naturales de los usuari-
os de un espacio publico, estableciendo normas
para su cuidado y ornato.

* Proyectar propuestas que integren el entorno y
sus recursos para el diseno integral de toda la
zona a desarrollar.

e Conclusion

Se hace necesario repensar la ciudad, dando lugar
al planteamiento de aprovechar al maximo sus po-
tencialidades para hacer de sus espacios, entornos
que provean cualidades esenciales para la socie-
dad que en ella se desarrolla; porque al mirar hacia
los ciudadanos, ente priori de las ciudades, es que
se han de concebir ciudades mas eficientes.

Nos urge replantear la ciudad desde sus espacios
publicos, puestos que son los que durante el cre-
cimiento acelerado y de poca planificacién de las
ciudades han sido exiguos en la trama urbana.

Y es que, como hemos visto, dotar a la ciudadania
de espacios publicos dignos, es una de las masop-
timas herramientas para lograr cohesion social y
generar entes identitarios con la ciudad al apropi-
arse de su entorno.

En miras del mejoramiento social, cultural, econémi-
co y de la imagen urbana del Distrito Nacional, es
que se ha planteado la revalorizacion del espacio
urbano publico a través de la recuperacion de los
espacios residuales.Originados bajo sus viaductos,
que siendo simples fragmentos olvidados de la ci-
udad poseen gran valor y potencial para proporcio-
nar de los espacios publicos y de equipamientos
requeridos para eficientica la ciudad, a la vez que
revitaliza su imagen y el criterio de ciudad por parte

de sus ciudadanos.

Como se ha demostrado, estos espacios que in-
distintos a sus caracteristicas de lugar o no lugar,
expresan la versatilidad para trazar los proyectos
segun las demandas y necesidades de la propia co-
munidad; lo que suscita mayor conviccién de que
el enfoque principal, de generar ciudadanos que se
apropien del lugar sea mayor, al ser participes di-
rectos del mismo.
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